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Bei den bisher im Gebrauch befindlichen 
Fahrrfidern^ hat man eine Verminderung oder 
ein Aufheben der beim Fahren entstehenden 
ErschUtterungen dadurch zu erreichen gesucht, 
dafs man das Vorderrad bezw. das Lenkrad 
elastisch lagerte und. auch den Sitz mit Federn 
u. dergl. versah. Obgleich diese Einrichtungen 
bei gutem Pflaster ihren Zweck erfuilten, so 
waren sie doch ftir das Fahren auf schlechtem 
Pflaster bezw. unebenem Boden nicht gentlgend. 

Die vorliegende Erfindung, wclche in den 
Fig. 1 bis 14 der beiliegenden Zeichnung dar- 
gestellt ist, .soil es nun ermoglichen, selbst auf 
sehr schlechtem Pflaster stofs- und erschtitte- 
rungsfrei fahren zu kflnnen. Die Construction 
der Einrichtung ist nun die folgende: 

Die Kurbelwelle H y an deren Seiten sich die 
Kurbeln I und N befinden , ruht in einem 
Lager A t welches in Fig. 1 im waagrechten 
Schnitt und in Fig. 2 in der Seitenansicht dar- 
gestellt ist. i Beide Seiteh des Lagers A ent- 
halten runde Vertiefurigen . e e 1 , in welche 
Kapseln//?, yon denen Fig. 10 eine zeigt, ein- 
gelegt werden kttnnen; der Zweck dieser Kapsel 
soil spater erlautert werden. 

An jedem Ende des Lagers A befinden sich 
aufserdem zwei diametral verlaufende Arme B D 
und C E. Die Arme B C der eineu Seite ver- 
einigen sich zu einem BUgel, der in der Fig. 1 2 
und Fig. 14 mit G l bezeichnet ist. Am Ende 
dieses BUgels befindet sich eine Oeffnung h, in 
welcher eine Spiralfeder Fig. 14, derart be- 
festigt werden kann, dafs sie durch cinen 
Schraubbolzen i in ihrer Spannung nach Bedarf 
geregelt werden kann. Das andere Ende der 



Spiralfeder R ist an einem Querarrn S des Fahr- 
rades, Fig. 14, oder an einem ahderen passenden 
Theil befestigt. Der Zweck dieser Feder wird 
im Nachstehenden crlfiutert werden. 

Die den Armen B und C des Lagers A, 
Fig. 1, entgegengesetzten Arme D und E um- 
fassen an ihrem Ende die Achse des Trieb- 
rades und sind mit dieser auf belie bige Art 
und Weise verbunden. Es wird nun das 
Lager A mit einem Geh&use F versehen, Fig. 9, 
welches aus zwei Halften F % Fig. 3, besteht, 
von denen jede Halfte mit vier Ansatzen, in 
denen sich Ldcher a a' a K ' a m befinden, versehen 
ist, so dais man beide H&lften durch passende 
Bolzen zu einem geschlossenen Gehause ver^ 
bin den kann. 

Die eine Halfte des Gehfiuses F trfigt einen 
Ann F 1 , Fig. 4, der sich nach oben erstreckt 
und durch eine Stange Q, Fig. 14, unmittelbar 
mit dem Sitz des Fahrrades verbunden isU 
Das Gehause F ist an den Seiten b b kegel- 
fflrmig ausgedreht und umfafst hier die eben- 
falls kegelig geformten Theile b l des Lagers A, 
wie dies aus der Fig. 9 zu ersehen ist. Urn 
die Reibung des Gehttuscs F auf dem Lager 
ra6glichst zu verringern, kann man entweder 
zwischen b und b 1 oder auch unmittelbar 
zwischen den inneren Flfichen von F und A 
Kugeliager anbringen, wie dies z. B. in der 
Fig. 1 durch punktirte Linien angedeutet ist. 
Mit der Kurbelwelle H ist ein Kettenrad / fest 
verbunden , welches seinerseits die ihm durch 
die Kurbel ertheilte Bewegung einem auf der 
Triebradachse befestigten kleineren Kettenrad 
Ubertrfigt. 



Da der Sitz des Fahrrades mil dem Ge- 
ha'use F fest verbunden ist, dieses sich aber 
auf dem Lager A drehen kann, so folgt, dafs 
das Gewicht des Fahrers durch die Spannung 
der Spiralfeder R ausgeglichen werden mufs. 
Andererseits wird aber jeder Stofs, den das 
Lenkrad oder das Treibrad durch irgend ein 
Hindernifs empfangen wird, ebenfalls durch die 
Spiralfeder R ausgeglichen, so dafs der Fahrer 
von dem Stofs Uberhaupt nichts spiiren wird, 
besonders wenn man die Lenkstange noch 
federnd lagert. Der hintere Theil des Fahr- 
rades kann gewissermafsen um die Kurbel- 
welle H oscilliren. 

Es lafst sich diese Anordnung in verschie- 
dener Weise abSndern und sind nachstehend 
die wichtigsten Aenderungen beschrieben. 

Bei dem in der Fig. 5 dargestellten Lager A 
sind die Seiten e e l genau ebenso geformt wie 
in der Fig. 1 und werden auch mit Kapseln f\ 
Fig. 10, ausgerUstet. Die Arme B und C sind 
etwas nach innen gerUckt und werden in der- 
selben Weise zu einem Btigel vereinigt , wie 
es in der Fig. 12 dargestellt ist. Die Bufseren 
seitlichen En den des Lagers A sind mit einer 
V-fflrmigen Nuth c versehen, auf welche Ringe 
aufgesetzt werden k6nnen. Diese Ringe G 
bestehen aus zwei Theilen, von denen Fig. 7 
einen Theil in der Innenansicht und Fig. 8 den 
anderen Theil in Seitenansicht zeigt. Es sind 
diese Halbringe mit Ansatzen versehen, in 
denen sich Locher dd 1 befinden, so dafs durch 
passende Bolzen beide Ha'lften zu einem Ring 
verschraubt werden konnen. Die Innenflache 
des Ringes G ist ebenfalls kegelig geformt, 
so dafs der Theil c 1 , Fig.. 7 und 8, genau in 
die Nuth c hineinpafst. 

Es dienen diese Ringe zum Ersatz des in 
Fig. 3 dargestellten Gehauses F, und zwar 
mUssen fUr ein GehSuse F zwei Ringe G ver- 
wendet werden, da letztere nicht innerhalb 
der Arme B und C, sondern aufserhalb ihren 
Platz finden. An jedem der Ringe G befindet 
sich ein Arm G 1 ; die beiden Arme der Ringe 
vereinigen sich zu einer Stange Q, Fig. 14, 
an welcher der Sitz des Fahrrades befestigt ist. 

Das Lager A y wie es Fig. 5 im waagrechten 
Schnitt urid Fig. 6 in der Seitenansicht dar- 
stellt, besitzt anstatt der Arme D und E, wie 
sie in Fig. 1 Anwendung finden, nur einen 
Arm I), welcher sich nachher gabelt, so dafs 
in dieser Gabel das Treibrad seinen Platz finden 
kann; die Enden der Gabel dienen natUrlich 
zum Halten der Treibrad a chse. Selbstverstfind- 
lich kann man auch bei diesem Lager den 
einen Arm D durch zwei Arme ersetzen, wie 
es bereits in der Fig. 1 beschrieben wurde. 

In Fig. 1 1 ist gezeigt, wie eine solche An- 
triebsvorrichtung zusammengesetzt ist, und wird 
hieraus zugleich der Zweck der Kapsel //■ voll- 
stHndig klar werden. 



Nachdem die Kurbel / mit der Kurbel- 
welle H fest verbunden ist, wird das Ketten- 
rad J aufgesteckt und ebenfalls mit der Welle 
fest verbunden; hieran schliefst sich ein Metall- 
stiick X, welches an der einen Seite mit einer 
Nuth versehen ist, welche dem inneren Bogen 
der Kapseln/ direct gegentiberliegl, so dafs in 
dieser Nuth eine Anzahl kieiner Kugeln g 
ihren Platz finden kflnnen, mithin dadurch ein 
Kugellager gebildet ist. Nachdem nun das 
Lager A aufgesteckt ist, wird auch die ahdere 
Seite desselben vermittelst eines dem Metall- 
sttick K a'hnlichen MetallstUckes L mit einem 
Kugellager g l versehen. An dieser Stelle ist 
die Welle H mit einem Gewinde versehen, 
so dafs das MetallstUck L aufgeschraubt wer- 
den kann , dessen sicherer. Halt noch durch 
zwei Muttern M vergrfifsert wird; das Ende 
der Welle H wird dann schliefslich mit der 
anderen Kurbel N versehen. Nunmehr werden 
die Ringe G in die kegeligen* Nuihen, Fig. 5, 
7 und -8 , eingesetzt. Man kann anstatt der 
Nuth c und der Schneide. c 1 ebenfalls ein 
Kugellager anwenden, wo durch natUrlich die 
Form der eben benannteri Theile unnfithig 
wird; nunmehr wird also das Lager A einer- 
seits mit der Spiralfeder R und andererseits 
mit der Treibradachse verbunden und die 
Ringe G werden durch ihre Arme G 1 durch 
Vermittelung der Stange Q mit dem Sitz ver- 
bunden, wie es bereits vordem beschrieben war. 

Eine zweite Aba'nderung der oben beschrie- 
benen Einrichtung ist in der Fig. 12 dargestellt, 
wo das Lager A, Fig. 1 und 5, gSnzlich in 
Fortfall gekommen ist; es ist hier die Kurbel- 
welle H mit vier Ringen O O l PP l versehen, 
welche auf ihr festgemacht und auf ihrem 
Umfange mit einer balbkreisftirmigen Nuth ver- 
sehen sind. Auf jedem der Ringe O bis P l 
kann ein Ring G 7 Fig. 7 und 8, bewegt wer- 
den, und zwar sind die Ringe, welche auf die 
Ringe 0} und P kommen, dem in Fig. 7 
und 8 dargestellten, abgesehen von der Kugel- 
lagereinrichtung, durchaus gleich, wahrend die 
anderen beiden Ringe nicht mit einem Arm G 1 , 
sondern mit zwei Armen versehen sind, so 
dafs die auf der einen Seite befindlichen Arme G 1 
denselben Zweck erftillen , wie die Arme B 
und C der Lager Fig. 1 und 5, wfihrend die 
anderen Arme G ", Fig. 1 2, die Arme D und E 
des Lagers Fig. 1 und 5 ersetzen. 

Die auf den Ringen O 1 und- P befindlichen 
Ringe sind in der Fig. 2 mit G m bezeichnet; 
im tibrigen ist die Wirkungsweise dieser An- 
ordnung genau dieselbe, wie vorbeschrieben. - 

Fig. 13 zeigt noch eine besondere Seiten- 
ansicht des auf dem Ring 0 angeordneten 
Ringes G mit seinen Armen G und G". 

Es lafst sich die Sache schliefslich noch ein- 
facher und billiger gestalten, wenn man von 
den Ringen O bis P 1 Uberhaupt absieht und 
die Nuthen fUr die Kugellager nn direct in 



der Kurbelwelle H anbringt; doch ist dies im. 
allgemeinen nur fiir kleine Fahrrader anwend- 
bar, da die Sicherheit der Kurbelwelle H da- 
durch beeintra'chtigt wird. 

In besonderen Fallen kann die eine Spiral- 
feder i?, Fig. 14, npch durch eine zweite R l 
untersttltzt werden, welche aber dann eine 
solche Lage erhalten mufs, wie es in Fig. 14 
punktirt dargestellt ist. Es wtirde also dem- 
•nach Spiralfeder R auf Zug und Spiralfeder R 1 
auf Druck beansprucht werden, und ist daher 
zweckmafsig die % Spiralfeder R 1 in zwei Metall- 
hulsen einzuschliefsen > welche teleskopartig in 
einander verschoben werden kfinnen, so dafs, 
ein Verbiegen der Spiralfeder, d. h. ein Ab- 
lenken aus der geraden Richtung nicht statt- 
finden kann. Fig. 14 zeigt aufserdem noch in 
punktirteh Linien, welche Lager das Treibrad 
und die Anne G 1 und G" einnehmen, nach-. 
dem der Fahrer. das Rad bestiegen hat. Es 
soil bei deri vorbeschriebenen Anordnungen 
nicht mehr nothwendig sein, den Sitz elastisch 
zu lagern, da alie Stttfse durch die Spiral- 
federn R bezw. R l aufgefangen werden sollen. 

Patent- An sp ruche: 

1. Einrichtung an Fahrradern zur Verminde- 
rung der S.tofswirkungen, gekennzeichnet 
durch das rait radialen Armen B C DE 



versehene Trittkurbelachsenlager A y dessen 
Arme D E die Achse des Hinterrades bezw. 
der Hinterra'der halten und dessen Arme 
B C durch eine oder mehrere Spiraifedern 
vom Gestellbaum S getragen werden, in 
Verbindung mit einem das Lager A um- 
gebenden Gehause F, welches mit der 
Sattelsa'ule Q fest verbunden ist und diese 
nebst Sattel und Radfahrer trSgt, und deren 
Gewicht durch Vermittelung des Lagers A 
und der Arme B C auf die Spiralfeder R 
Qbertrfigt, so dafs Gehause F bei jedem das 
Vorderrad trefifenden Stofs um das Lager A 
oscillirt, wahrend letzteres bei jedem das 
Hinterrad treffenden Stofs innerhalb des 
Gehfiuses F oscillirt, so dafs alle das Fahr- 
rad treffenden Stofse von der Spiralfeder 
compensirt werden. 

2. Bei der unter 1. geschiltzten Einrichtung 
der Ersatz des GehSuses .F durch zwei 
Ringe G, welche auf dem Lager A inner- 
halb oder aufserhalb der Arme des letz- 
teren angeordnet und mit der SattelsSule Q 
in der im Anspruch j. gekennzeichneten 
Weise verbunden sind. 

3. Bei der unter 1. geschtitzten Einrichtung 
der Ersatz des Lagers A durch zwei Ringe 
O P\ welche von Ringen G, an denen 
die Arme BCDE bezw. G 1 G" sitzen, 
umgeben sind. 



Hierzu i Blatt Zeichnungen. 



BERLIN. CEDRUCKT IN DER REICHSORUCKEREI. 



VI EDWARD ROBERTS in ST. JAMES SQUARE, BRISTOL 
(Grafschaft Gloucester, England). 




PHOTOGR. DRUM DER REICHSDRUCKERM. 




Zu der Patentschrift 



N° 58445. 



